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The invention relates a motor vehicle (1) 
comprising a roof (2) consisting of at least one 
part (3) which is completely displaceable 
between open and closed positions. In the dosed 
position, said part of the roof is arranged between 
an area near a windscreen frame (4) and the rigid 
rear part of the roof (5. 5a). The inventive motor 
vehicle is constructed in such a way that the 
movable part of the roof (3) is divided into several 
adjacent sectors (15, 16) in order to enable a 
reduced width to pass to a normal width and vice 
versa by displacing said sectors and to move 
between the open and closed positions thereof 
when the width is reduced. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 
(54) Bezeichnung: Kraftfahrzeug 

(57) Zusammenfassung: Ein Kraftfahrzeug (1) mit einem 
Dach (2), das zumindest einen insgesamt zwischen einer 
Offen- und einer Sohlie&stelung bewegfichen Dachteil (3) 
aufwetst, der sich in SchGe&steJIung zwischen dem Nahbe- 
reich eines Windschuttscheiben ran mens (4) und einem 
hinteren, insbesondere stamen Dachteil (5; 5a) erstreckt, 
wind so ausgebfldet, daR der bewegiiche Dachteil (3) in 
mehrere, zusammenhangende Berelche (1 5; 1 6) derart ge- 
teiit ist, daft erdurch Veriagerung von Bereichen (16) zwi- 
schen einer verschmalerten und einer normalen Breite va- 
rflerbar ist und fan verschmalerter Breite zwischen seiner Of- 
fen- und seiner SchGeRstellung beweglich ist (Fig. 3). 
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Beach rei bung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Dach, das zumindest einen insgesamt zu seiner 
Offhung beweglichen Teil aulweist, nach dem Ober- 
b eg riff des Anspruchs 1 bzw. nach dem OberbegrifF 
des Anspaichs 6. 

Stand derTechnik 

[0002] Die DE 1 98 51 231 A1 zeigt ein Fahrzeug mit 
einem Schiebedach, das zu seiner Offnung in Fuh- 
rungen eines hinteren Dachteils nach hinten ver- 
schiebbar ist. Diese Verschiebung ist erst moglich 
nach Veriagerung einer im geschlosssnen Zustand in 
den Fuhrungen gehaltenen Heckscheibe in einen 
Aufnahmeraum heckwarts und unterhaib ihrer ge- 
schlosssnen Steilung. Damit geht eine erhebliche 
Einschrankung des zur Verfugung stehenden Ge- 
packraums einher. Zudem ist dadunch die Offnungs- 
bewegung des Schiebedachs verlangsamt, da die- 
ses erst nach Verlagern der Heckscheibe nach hinten 
verschoben werden kann. Nach der heckwartgen 
Verschiebung des Schiebedachs sind die seitlichen 
Rahmenabschnitfe des Bereiches, in dem das Schie- 
bedach in geschlossener Steilung gelegen hat, durch 
Einklappen und Verschieben unter die ruckwartigen 
C-Saulen optisch entfembar. Die Rahmenabschnitte 
sind daher mehrteilig aufgebaut und konnen in sich 
eingefaltet werden, was Jedoch einerseits den Ferti- 
gungsaufwand erhoht und andererseits die Stabilitat 
der Rahmenabschnitte schwacht. Um das Schiebe- 
dach in eine horizontale Steilung ablegen zu konnen, 
ist nach dessen Verschieben zudem noch eine 
Schwenkbewegung erforderlich, was die Offnungs- 
zeit weiter verlangert und den rnechanischen Auf- 
wand fur eine derartiges Fahrzeug vergro&ert 

Aufgabenstellung 

[0003] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, 
ein Kraftfahrzeug mit einem Dach, das zumindest ei- 
nen insgesamt zwischen einer Offen- und einer 
Schiie&stellung beweglichen vorderen Dachteil auf- 
weist, zu schaffen, das fur die Sffnung des vorderen, 
beweglichen Dachteils eine optimierte Ablage er- 
moglicht. 

[0004] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
sowie durch ein Kraftfahrzeug mit den Merkmalen 
des Anspruchs 6, die einzeln oder besonders vorteil- 
haft in Kombination miteinanderverwirkiicht sein kon- 
nen. Hinsichtlich vorteilhafter Ausgestaltungen der 
Erfindung wind auf die werteren Anspruche 2 bis 5 
und 7 bis 14 verwiesen. 

[0005] In der erfindungsgema&en Ausbildung nach 
Anspruch 1 ist der Aufwand fur ein solches Fahrzeug 
erheblich vemnindert Die seitlichen Bereiche, etwa 
Rahmenteile, konnen durch einfache Einwartsveria- 
gerung gegenuber dem mittleren Bereich in die die 



Breite des Dachteils vermindemde Steilung gebracht 
werden, ohne da& ein zusammerrfalten der vertager- 
ten Bereiche in sich erfbrderlich ware. Wenn vorteil- 
haft der bewegliche Dachteil in einen mittleren und 
zwei seitliche Bereiche geteilt ist, konnen die Seiten- 
bereiche beispielsweise einfach auf dem mittleren 
Bereich liegend mitbewegt werden. 
[0006] Eine sehr einfach zu realisierende Losung 
sieht hierbei ein Einschwenken der Seitenbereiche 
gegenuber dem mittleren Bereich vor. 
[0007] In der Ausbildung nach Anspruch 6 ist sicher- 
gestellt, daft der bewegliche Dachteil zu seiner Off- 
nung nicht Fuhrungen des hinteren Dachteils ver- 
wenden muB. Der Dachteil kann daher auch ohne 
vorherige Veriagerung einer Heckscheibe geoffhet 
werden. Damit ist die Offnungszeit fur den Dachteil 
verringert und die Bewegungsmechanik vereinfacht. 
Insbesondere kann bei einem Finnenverdeck eine 
Heckscheibe stehenbleiben, die Bewegungsmecha- 
nik kann in den stehenbleibenden seitlichen Finnen 
des hinteren Dachteils optisch unauffallig gefuhrt 
sein. 

[0008] Bei einem derartigen Finnendach kann der 
bewegliche Dachteil, auch wenn er in Normalbreite 
die voile Breite zwischen Seitenscheiben einnimmt, 
durch Einfaiten der Seitenbereiche zwischen den 
Finnen abgelegt werden. 

[0009] Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung 
ergeben sich aus in derZeichnung dargestellten und 
nachfolgend beschriebenen Ausfuhiungsbeispielen 
des Gegenstandes der Erfindung. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[001 0] In der Zeichnung zeigt: 
[0011] Fig. 1 eine schematische, im vorderen Be- 
reich abgebnodnene perspektivische Gesamtansicht 
eines srsten erfindungsgematen Kraftfahrzeugs bei 
geschlossenem Dach in perspektivischer Ansicht, 
wobei das Dach als sog. Finnendach ausgebildet ist, 
[0012] Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 mit 
gegenuber dem mittleren Bereich aufjgeschwenkten 
Au&enbereichen des vorderen Dachteils, 
[0013] Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei 
aufgeschwenktem Rahmen des hinteren Dachteils 
wahrend der, Offnungsbewegung des in verschma- 
lerter Breite befindlichen vorderen Dachteils, 
[0014] Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei 
vollstandig abgelegtem beweglichem Dachteil und 
geschlossenem Schwenkrahmen des hinteren Dach- 
teils, 

[0015] Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 eines 
alternativen hinteren Dachteils, das lediglich auf- 
schwenkbare Langsrahmenteile ohne ein verbinden- 
des Querrahmenteil umfa&t, 

[001 6] Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 eines 
weiteren alternativen hinteren Dachteils, das mitsamt 
einer in geschlossener Steilung schrag liegenden 
Heckscheibe aufschwenkbar ist, 
[0017] Fig. 7 eine Detailansicht auf den Schwenk- 
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mechanism us fur die AuBenbereiche des vonderen 
Dachteils bei deren Stellung in Normalbreite des 
Dachteils, etwa aus Richtung des Pfeils VII in Fig. 1, 
[0018] Fig. 8 das Detail VIII in Fig. 7, 
[0019] Fig. 9 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 8 wah- 
rend des beginnenden Aufschwenkens der AuBen- 
bereiche, 

[0020] Fig. 10 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9 bei 
we iter fortschreitendem Aufschwenken der AuBen- 
bereiche, 

[0021] Fig. 11 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 10 
wahrend der heckwartigen Vertagerung des bewegli- 
chen Dachteils, 

[0022] Fig. 12 das Dach in Stellung nach Fig. 1 in 
schematischer Seitenansicht, 

[0023] Fig. 13 das Dach in Stellung nach Fig. 2 in 
schematischer Seitenansicht, 

[0024] Fig. 14 das Dach in Stellung nach Fig. 3 in 
schematischer Seitenansicht, 

[0025] Fig. 15 das Dach etwa in Stellung nach 
Fig. 4 in schematischer Seitenansicht. 
[0026] Das u. a. in den Fig. 1 bis 4 dargestellte erste 
Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen 
Kraftfahrzeugs 1 ist mit einem Dach 2 versehen, das 
zu mind est einen offnungsfahigen vorderen Dachteil 
3 auiweist. Dieser venders Dachteil 3 erstreckt sich 
von einem Windschutzscheibenrahmen 4 in Fahr- 
zeuglangs-richtung zu einem hinteren Dachteil 5, der 
unter anderem eine hier im wesentlichen vertkal ste- 
hende Heckscheibe 6 umfa&t. Der vordere, bewegli- 
che Dachteil 3 muB dabei nicht, wie hier gezeigt, un- 
mittelbar an den Windschutzscheibenrahmen 4 a ri- 
se h lie Ben. Das Dach 2 ist als sogenanntes Finnen- 
dach ausgebildet, weist also neben der relativ weit 
vorne angeordneten Heckscheibe 6 seitlich heck- 
warts laufende Spitzen 7 auf, die haufig auch als Fin- 
nen bezeichnet werden und beispielsweise auBen- 
seitig mit weiteren Seitenscheiben 8 versehen sein 
konnen. Die Heckscheibe 6 kann versenkbarsein. 
[0027] Der bewegliche Dachteil 3 liegt bei geschlos- 
senem Dach 2 im wesentlichen horizontal; er er- 
streckt sich im Ausfuhrungsbeispiel uber die gesarnte 
Innenraumbreite und steht im geschlossenen Zu- 
stand in Kontakt mit Oberkanten von vorzugsweise 
versenkbaren Seitenscheiben 9. 
[0028] Dieser Kontakt wird durch Abschnitte 10 von 
insgesamt rnit 11 bezeichneten Rahmenteiien herge- 
stellt. Die Abschnitte 10 konnen uber Riegelzungen 
Oder andere formschlussige Verbindungs-elemente, 
etwa von oben eingreifende Hakenteile, am Wind- 
schutzscheibenrahmen 4 und an den C-Saulen 13 
des hinteren Dachteils 5 sicherbarsein. Die Abschnit- 
te 10 sind weiterhin an Trennfugen 14 mit einem mitt- 
leren Bereich 15 des vorderen Dachteils 3 verbun- 
den, wobei diese Verbindung beweglich ist und 
gleichzeitig mit der Bewegung die Verriegelung des 
Dachteils 3 mit dem Windschutzscheibenrahmen 4 
und der C-Saule 13 des hinteren Dachteils 5 aufge- 
hoben wird. 

[0029] Der bewegliche Dachteil 3 kann insgesamt 



sowohl durch mehrere starre Plattenkorper als auch 
von Rahmenkonstruktionen gebildet sein, die von ei- 
nem flexiblen Bezug iiberspannt sind. 
[0030] Im Ausfuhrungsbeispiel vertaufen die Trenn- 
fugen 14 in Fahrzeuglangsrichtung. Sie konnten 
auch leicht schrag hierzu vertaufen. Auch ist es mog- 
lich, daB beziiglich einer vertikalen Langsmittelebene 
E seitlich auBen liegende Bereiche 16 des bewegli- 
ch en Dachteils 3 nicht allein durch die Rahmenab- 
schnitte 10 gebildet sind, sondern einen breiteren An- 
teil des Dachteils 3 einnehmen. Eine Anordnung der 
Trennfugen 14 irn Nah bereich der seitiichen AuBen- 
kanten mit einem Abstand von weniger als 20 Zenti- 
metem ist vorteilhaft, urn die einwarts verlagerbaren 
Augenbereiche 16 nicht zu schwer werden zu lassen. 
[0031 ] In jedem Fall sind die auBen liegenden Berei- 
che 16 zwischen einer Normalstellung, in der sie 
fluchtend zum mittleren Bereich 15 liegen und in der 
der Dachteil 3 seine voile nonmate Breite aufweist 
(Fig. 1), und einer gegeniiber dem mittleren Bereich 
einwarts verlagerten Stellung (Fig. 2) beweglich, in 
der der vordere Dachteil 3 verschm alert ist 
[0032] Wie im Detail in den Fig. 8 bis 10 dargestellt 
ist, ist die Verlagerung hier eine Schwenkverlagerung 
urn etwa 90° und durch pro Fahrzeugseite zwei Mehr- 
gelenke 17 bewirkt Auch einfache Schwenkschar- 
niere konnen Verwendung finden. 
[0033] Die Mehrgelenke 17 sind hier jeweils von ei- 
nem zentralen Betatigungsorgan 18, das manuell 
oder motorisch betreibbar sein kann, uber Schub- 
stangen 19 zu bewegen. Diese greifen an Hebeln 20 
an, die ein bezuglich der Langsachsen 21 wirkendes 
Drehmoment aufbringen. Durch das Vorsehen von 
Mehrgelenken 17 schwenken die AuBenbereiche 16, 
hier gebildet von den Rahmenabschnitten 10, nicht 
nur ein, sondern werden gleichzeitig dabei angeho- 
ben. Es kann vorgesehen sein, daB dem mittleren 
Bereich 15 an den Mehrgelenken 17 verlagerbare 
Verkleidungsklappen 22 zugeordnet sind, die den 
Durchtritt der Hebel 20 durch den mittleren Bereich 
15 in verschmalerter Stellung des Dachteils 3 errnog- 
lichen. Bei Verwendung einfacher Schwenkscharnie- 
re sind derartige Verkieidungen 22 entbehrlich. Ne- 
ben dem hier gezeigten Einschwenken der AuBenbe- 
reiche 16 sind prinzipiell auch andere Verlagerungen 
denkbar, etwa auch ein paralleles Einfahren der Au- 
Benbereiche 16 in translatohscher Bewegung. Beim 
Einschwenken liegen die AuBenbereiche 16 in ver- 
schmalernder Stellung urn 90° verschwenkt auf dem 
mittleren Bereich 15. 

[0034] In dieser verschmalerten Stellung sind die 
seitiichen Rahmenteile 11 zwischen den A-Sauten 
des Windschutzscheibenrahmens 4 und den C-Sau- 
len 13 unterbrochen, der vordere Dachteil 3 kann in 
dieser verschmalerten Stellung heckwarts zwischen 
die Spitzen 7 des Finnendachs 2 geoffnet werden. 
[0035] Hierzu weist der mittlere Bereich 15 des 
Dachteils 3 ein eigenstandiges Gestange 23 auf, an 
dem er gegeniiber der Karosserie 24 beweglich ge- 
halten ist. Es ist daher zum Offhen oder SchlieBen 
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des Dachteils 3 keine Verschiebung in seitiichen Fuh- 
rungsschienen erforderlich. Das Gestange 23 1st zu 
den Seitsn durch die Spitzen 7 des Finnendachs op- 
tisch abgedeckt Seine Lenker 25a, 25b sind in 
Schlitzausnehmungen, die parallel zu den Finnen 7 
liegen und sich im wesentlichen uber deren gesamte 
Lange erstrecken, gefuhrt (Fig. 3). Das Gestange 23 
kann durch ein beispielsweise elektrisches oder hy- 
draulisches Antriebsorgan 26 bewegt werden. Die- 
ses ist einenends karosserisfest gelagert und greift 
mit seinem freien Ende an einem Lenker 25a an. Die- 
ser ist ebenfalls karosseriefest am Schwenkgelenk 
27 gelagert und wirkt uber zwei Zwischenhebel 28, 
29, von denen letzterer am Gelenk 30 karosseriefest 
gelagert ist, auf den vorderen Lenker 25b ein. Damit 
ist ein Mehrgelenk gebildet, das eine zunachst im we- 
sentlichen geradlinige Verlagerung des Dachteils 3 
zu seiner Offhung ermoglicht. Auch die Ablagestel- 
lung des geoffneten Dachteils 3 kann im wesentli- 
chen horizontal zwischen den Finnen 7 liegen 
(Fig. 4), wobei die AuOenbereiche 16 in der einge- 
schwenkten, den Dachteil 3 verschmalemden Stel- 
lung verbleiben. 

[0036] Die Betatigung der Einschwenkbewegung 
der Augenbereiche 16 des Dachteils 3 kann ebenso 
wie dessen Gesarntbewegung zu seinem Offhen 
oder SchlieRen vom Armaturenbrett aus fernsteuer- 
barsein. Beide Bewegungsablaufe konnen uber eine 
Programmlogik miteinander verkoppelt sein, urn 
Fehibedienungen zu vermeiden. 
[0037] Urn das Offnen des verschmalerten Dach- 
teils 3 zu ermoglichen, kann, wie etwa in Fig. 3 ge- 
zeigt ist, ein Teil des hinteren Dachteils 5 aufschwen- 
ken. In diesem ersten Ausfuhrungsbeispiel schwen- 
ken dabei seitliche, auf den Finnen 7 aufliegende Ab- 
deckrahmenteile 31, die uber ein mit aufschwenken- 
des Querrahmenteil 32 miteinander verbunden sind, 
urn eine heckwartige Achse 33 auf. Die Achse 33 
muB nicht karosseriefest sein, sondern ist beispiels- 
weise uber einen Koppelhebel 34 und einen am Ge- 
lenk 40 karosseriefest gelagerten Zwischen hebel 39 
mit dem Lenker 25b verbunden, so da& sie durch 
Einfahren des Antriebsorgans 16 von der Fenster- 
brustungslinie 36 nach oben abhebt. Ein weiteres mit 
dem Lenker 25b verbundenes Koppelglied 37 ist vor- 
gesehen, urn die Rahmenteile 31 urn die Achse 33 
aufeuschwenken. In aufgeschwenkter Stellung sind 
dadurch die Schlitzausnehmungen fur das Gestange 
23, die zwischen au&eren Scheiben 8 und zur Fahr- 
zeuglangsmittelebene E hin weisenden Innenverklei- 
dungen 35 der Finnen 7 angeordnet sind, frei zu- 
ganglich. Das Gestange 23 kann sich in dieser OfT- 
nungsstellung der Rahmenteile 31 , 32 frei bewegen 
und damit den vorderen Dachteil 3 zwischen seiner 
verschmalerten geschlossenen und seiner geoffne- 
ten Stellung veiiagem. Dadurch, da& die Innenver- 
Weidungen 35 sich nicht bis zur hinteren Spitze der 
Finnen 7 erstrecken, sondern gegenuber diesen ei- 
nen offenen Bereich 38 belassen, konnen uber dem 
horizontal zwischen den Finnen 7 abgelegten vorde- 



ren Dachteil 3 die Rahmenteile 31, 32 wieder ge- 
schlossen werden (Fig. 4). Somit ist nach Fig. 4 ein 
Targa-Fahrzeug gebildet. 

[0038] In Fig. 5 ist ein alternatives Ausfuhrungsbei- 
spiel dargestellt. Dort sind die seitiichen, lings er- 
streckten Rahmenteile 31 nicht uber ein Querrah- 
menteil 32 miteinander verbunden. Die Offnungski- 
nematik fur die Dachteile 3 und 5 ist ansonsten un- 
verandert. 

[0039] In Fig. 6 ist ein weiteres Altemativbeispiel 
dargestellt, wiederum in einer Offhungsstellung ahn- 
lich Fig. 3. Hier ist das Querrahmenteil 32 wieder vor- 
handen, zusatzlich ist zwischen den Rahmenteilen 
31 eine schrag stehende Heckscheibe 6a anstelle 
der vertikalen Heckscheibe 6 angeordnet. In dieser 
Ausfuhrung liegt damit kein Finnenverdeck im etgent- 
lichen Sinne vor. Allerdings sind auch hier die seitlich 
langs erstreckten Spitzen 7 vorhanden. Bei uber dem 
abgelegten Dachteil 3 geschlossenem hinterem 
Dachteil 5a liegt auch hier wiederum ein Targa-Fahr- 
zeug vor. 

[0040] Je nach Ausbildung des Fahrzeugs kann es 
auch moglich sein, daB der hintere Dachteil 5, 5a 
uber dem abgelegten vorderen Dachteil 3 unter der 
Fensterbrustungslinie 36 ablegbar ist und dann ein 
voll-Cabriolet-Fahrzeug gebildet wird. 
[0041] Es kann zudem im Bereich der B-Saulen und 
der Heckscheibe 6 ein Oberrollschutz vorgesehen 
sein. Die Durchtrittsoffnung fur den beweglichen 
Dachteil 3 liegt oberhalb des Ubemollschutzes und ist 
dadurch von diesem nicht eingeschrankt. 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeug (1) mit einem Dach (2), das zu- 
mindest einen insgesamt zwischen einer Offen- und 
einer Schlie&stellung beweglichen Dachteil (3) auf- 
weist, der sic^i in Schlie&stellung zwischen dem Nah- 
bereich eines Windschutescheibenrahmens (4) und 
einem hinteren, insbesondene stamen Dachteil (5; 5a) 
erstreckt, dadurch gekennzeichnet, da& der be- 
wegliche Dachteil (3) in mehrere, zusammenhangen- 
de Bereiche (15;16) derart geteilt ist, daft er durch 
Verlagerung von Bereichen (16) zwischen einer ver- 
schmalerten und einer normalen Breite variierbar ist 
und in verschmalerter Breite zwischen seiner Offen- 
und seiner SchlieBstellung beweglich ist 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, da& der bewegliche Dachteil (3) in ei- 
nen, bezogen auf eine vertikale Langsmittelebene 
(E), mittleren Bereich (15) und zwei AuOenbereiche 
(16) geteilt ist. 

3. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, da& der bewegliche 
Dachteil (3) in normaler Breite die voile Quenerstre- 
ckung zwischen Oberkanten von Seitenscheiben (9) 
des Kraftfahrzeugs (1) einnimmt und die Teilungsfu- 
gen (14) von den Oberkanten der Seitenscheiben (9) 
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weniger a!s 20 Zentimeter beabstandet sind. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die AuBenbereiche (16) seitJiche 
Rahrnenteils (10) bikJen, die in Normalstellung einen 
Abschnitt seitlicher Dachrahmen (11) zwischen ei- 
nem Windschutzscheibenrahmen (4) und einern hin- 
teren Dachteit (5;5a) ausbilden. 

5. Kraftfahrzeug nach Anspnjch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daH die Rahmenteile (10) in geschlos- 
sener Dachstellung an dem Windschutzscheibenrah- 
men (4) und/ Oder dem hinteren Dachteil (5;5a) ver- 
riegelt ist und durch die Einwartsveriagerung der Au- 
Benbereiche (16) die Verriegelung losbar ist. 

6. Kraftfahrzeug (1) mit einem Dach (2), das zu- 
mindest einen insgesamt zwischen einer Offen- und 
einer Schlie&stellung beweglichen Dachteil (3) auf- 
weist, dersich in SchlieGstellung zwischen dem Nah- 
bereich eines Windschutzscheibenrahmens (4) und 
einern hinteren, insbesondere stamen Dachteil (5;5a) 
erstreckt und der in einen Mittel- (15) und zwei seit- 
lich hiervon liegende AuGenbereiche (16) geteilt ist, 
insbesondere nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daG> der Mittel beneich (15) an 
einern Gestange (23) selbstandig beweglich gehalten 
und daruber zwischen der Offen- und der Schlie&stel- 
lung verlagerbar ist 

7. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, daft die bezogen auf 
eine vertikale Langsmittelebene (E) seitlich aufcen 
liegenden Aufienbereiche (16) gegen den Mittelbe- 
reich (15) einschwenkbarsind. 

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft zurn Verschwenken ein Mehrge- 
lenk (17) vorgesehen ist. 

9. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, dafc dieses ein Tar- 
ga-Fahrzeug ist. 

10. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daR der bewegliche 
Dachteil (3) in einer im wesentlichen horizontalen Of- 
fenstellung oberhalb eines heckseitigen, im wesentli- 
chen horizontalen Karosseriebereichs, insbesondere 
einer Kofferraumhaube, ablegbar ist. 

11. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, dafc der hintere 
Dachteil (5;5a) zur Freigabe einer Durch trittsoffnung 
fur den beweglichen Dachteil (3) zu mind est bereichs- 
weise urn eine heckwartige Achse (33) aufschwenk- 
bar und iiber dem geoffneten Dachteil (3) wieder zu- 
schwenkbar ist. 

12. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 



bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der hintere 
Dachteil (5) finnenartig ausgebildet ist und zur Frei- 
gabe einer Durchtrittsoffnung fur den beweglichen 
Dachteit (3) seitliche, auf den Finnen (7) aufliegende 
Abdeckrahmenteile (31) um eine heckwartige Achse 
(33) aufschwenkbar und uber dem geoffneten Dach- 
teil (3) wieder zuschwenkbar sind. 

13. Kraftfahrzeug nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mit den seitlichen Rahmenteilen 
(31 ) des hinteren Dachteils (5) auch ein Querrahmen- 
teil (32), das eine zwischen den Finnen (7) gelegene 
Heckscheibe (6) ubergreift, mit aufschwenkbar ist. 

14. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 11 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Bewegung 
der Rahmenteile (31;32) iiber eine Pnogrammsteue- 
rung mit der Verlagerungsbewegung der AuBenbe- 
reiche (16) des vorderen Dachteils (3) verkniipft ist. 

Es folgen 15 Blatt Zeichnungen 
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